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FIM SUPERBIKE WORLD CHAMPIONSHIP

ROUND! — DOHA, 21-23 Feb 2008 — RACE PREVIEW

Doha, Qatar — Il Campionato € finalmente a via per la stagione 2008, e ancora una volta tutto € pronto nelfassolato paddock
del circuito Losail di Doha, in Qatar.

La viglia della prima attesissima gara rivda tutta la tensione ma anche il grande lavoro che cé dietro a questo Campionato,
con i tecnici Oelle squadre e di Pireli a discutere dei test appena terminati e che i fatto hamo reso un tuttuno la stagione
2007 e la 2008.

Nuovi piloti, nuove moto, nuove persone per un Campionato che continua a crescere e che anche questanno promette gare
emozionanti e grandi prestazioni.

| pioti guardano la pista con apprensione e chiedono ai tecnici Pirelli rassicurazioni sulle coperture per questa prima gara la
gomata € allinsegra del forte vento e la pista & costantemente investita da folate di sabbia che non rappresentano certo il
migliore alleato degli pneumatici ne per laderenza né per fusura.

Molte novita per Pirell, che gia in questa prima gara offrira ai piloti della SBK e della Supersport nuove soluzioni non solo in
termini di mescola ma anche i struttura e dimension.

| pioti della Supersport potrammo cosi contare Su due differenti pneumatici anteriori e tre posteriori (oftre ai preumatici da
bagnato e da pioggia) mentre la SBK avra a disposizione tre anteriori e quattro posteriori, a cui Si aggiunge la gomma da
Qualifica.

la psta del Qatar € decisamente impegnativa, con una maggiomaza Oi curve a destra che proprio a causa della sabbia
“mangiano” gli pneumatici senza garantire le migliori condizioni di aderenza. Sia i piloti della SBK che quelli della SSP potranno
contare su ameno una soluzione della scorsa stagione, al fine di offrire loro i migliori riferimenti per le prove ed affrontare la
gara— qui si corre di sabato - nelle migliori condizioni.

Motori diversi, erogazioni e potenze diverse, piloti aggressvi e piloti “colci”, controlli elettronici e la solita inclemenza del
cronometro: Pirelli continua nel suo ruolo di fomitore ufficiale degli pneumatici per il Campionato, per le diverse classi, e
continua con la stessa fllosofia di sviluppo che in questi quattro anni ha permesso al Campionato di crescere ed ha allo stesso
tempo assicurato al mercato dei prodotti di assoluta eccellenza.

ROUND! - DOHA, 21-23 Feb 2008 — RACE PREVIEW

Doha, Qatar - The 2008 World Superbike Championship finally takes to the stage for the new season this weekend, with the
Series once more commencing in the sun-drenched paddock of the Losail International Cirauit, near the Qatari capital of Doha.

Tension is great on the eve of the most eagerly awaited championship year imaginable, and there has already been a huge
amount of work carried out behind the scenes by Pirelli technicians, all with the common aim of providing a measurable jump in
performance between the 2007 and 2008 seasons.

There are many new variables in the paddock this year; new riders, new machines, new staff for a championship which
continues to raise the emotional enjoyment of those who watch the races and in its overall standing, year-on-year.

iRELL)



Even hefore the first practice session the riders were looking nervously at the ever-changing Losall track surface, seeking
reassurance from the Pirelli staff that they will have products which can help them deal with the very high winds that whipped
across the track bringing in blankets of sand and grit None of these things is ideal for uttimate adhesion and rider confidence,
or tyre life in general.

There have been many new developments from Pireli in recent times, and for this first race of the year riders in both
Superbike and Supersport classes have the choice of not only different compounds, but also tyre construction and sizes.

The Supersport riders will have a choice of two fronts and three rear tyres (plus of course wet tyres and intermediates) and in
Superbike the riders wil have three fronts and four rears to pick from - plus a qualfying tyre for those who make it into
Superpole.

The track at Qatar is very challenging for riders, with lots of fast cormers, and because of the layout most of the tyre wear
occurs on the right hand side. The dust on the track magnifies this, and all these factors combine to reduce overal adhesion.
For this reason both Supersport and Superbike teams will have one tyre which is a reference tyre, one which has been used
before and that the team already has data for. They can therefore test out the relative performance of the new tyres hefore
facing the real race conditions - with raceday on a Saturday at this round, not Sunday.

Different engine  configurations, different power curves, riders who are harder in their tyre or softer on their tyres, and
electronic tming that is mercless in its judgement - these are the challenges that Pireli takes on hboard once agan, as the
official tyre supplier to all classes in the World Superbike Championship. This philosophy of constant development, while
creating tyres suitable for all types of machines carries on apace once more, lke it has done for the past four years. This
experience, gained in the heat of compefition is constanty translated into the excellence of Pireli products on sadle to the
public.
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